Come funziona

Il Veloleo & un riscid a pedali con pedalata assistita grazie
all'ausilio di una batteria elettrica. Non inquina né fa rumore.
Piccolo e maneggevole, viene condotto da un driver che si
remunera proponendo un passaggio a fronte di 5 euro ogni
quarto d'ora o 2,5 euro il primo chilometro e un euro a seguire.

Passino la carrozza a cavallo
e il sidecar (la motocarrozzetta
di gran moda negli anni Cin-
quanta), ma il riscié mai. Non
mqu.ma, non fa rumore, piace
al turisti, ha invaso Manhattan
[d:enemntasm],éam&tua
Londra come a Parigi, a Berlino
come ad Atene. Eppure il taxi a
pedali, anche se in piena eco-
pass-epopea, e bandito sotto la
Madonnina. «Un paradosso,
proprio quando scatta una mi-
sura che vuole disincentivare il
ricorso ai mezzi inquinantis, di-
ce Gianluigi Barone, che con
un amico ne ha importati una
decina dalla Germania, dove i
Velotaxi vanno letteralmente a
ruba. Anche l'ultima risposta
del settore Mobilita alla richie-
sta di autorizzazione é stata sec-
ca: volete fare servizio taxi?

Prendetevi una «motocarroz-
zetta, un natante o un veicolo a
trazione animale». Non 1l ri-
scio. Lo precisa, gentile, in una
lettera il dirigente del settore
Mobilita e Trasporti, Domeni-
co Schirone. Perché sara pur
ecologico e divertente, non di-
sturbera la quiete pubblica, &
equiparato a un velocipede ma
«1l Codice della Strada» pro-
prio non ne ha previsto 1'uso
per il servizio pubblico.

E cosi, di fronte a norme sor-
de — in verita la legge del '92
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La polemica Non inquinano e non fanno rumore. «E un paradosso, nelle altre metropoli i velotaxi vanno a ruba»

In centro vietati anche i riscio. «L.o dice la legge»

consente ai comuni di introdur-
re deroghe con specifici regola-
menti ma Milano, come Roma,
ha preferito far finta di nulla
— restano fermi, destinati alla
ruggine, i dieci velocipedi ribat-
tezzati VeloLeo («perché la pa-
rola taxi creava qualche imba-
razzo»), che di tanto in tanto
vengono ridipinti e utilizzati
come veicoli pubblicitari. «E il
mio lavoros, aggiunge Barone
che sognava di fare del velotaxi
un nuovo mestiere, esportan-
dolo in altre citta. «Possono cir-
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colare come le biciclette, nelle
aree a traffico limitato, in cen-
trow. Con costi competitivi, for-
se troppo, per gli utenti. Cin-
que euro per un quarto d'ora di
trasporto, oppure due euro e
mezzo per il primo chilometro,
pilt uno a seguire, le tariffe in
vigore nelle capitali europee,
«Piace molto ai turisti, tanto
che alcuni alberghi ora chiedo-
no di poterli prenotare per i gi-
ri turistici». E pensare che l'iter
della licenza — negata — per il
VeloLeo e cominciato quando
smog e traffico si combatteva-
no con le domeniche ecologi-
che e le targhe alterne. Quando
persino a Londra, la conge-
stion charge di Ken il rosso era
ancora lontana.
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